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Poznamk

O uspéchu charterové plavby se do zna¢né miry
rozhoduje uz pfi vybéru terminu, lokality, lodé

a v neposledni Fadé i skippera. Diametralné odliSné
pozadavky bude mit parta mladych hocht, ktefi si chtéji
na lodi trochu vyplavit adrenalin, obvykle pfi
minimalnich nakladech, ve srovnani s rodinnou
dovolenou s détmi. Davka adrenalinu je umérna davce
vétru v daném tydnu, uspéch rodinné plavby
pfredpoklada predevsim slunecné letni pocasi

a bezpecnou oblast. zasadnim zplisobem ale o vysledné
spokojenosti posadky rozhoduji zkusenosti skippera

a odpovédné planovani v pribéhu plavby.
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Plati to predevsim v pripadé sloZitého podasi,
kdy je na misté znacna davka predvidavosti.
Bézné charterové lodé obvykle nejsou vybavené
bourkovym oplachténim a velké vyduti vysoko
narefované geny prakticky znemozriuje stoupani
v silném vétru. Je povinnosti skippera mit pre-
hled o predpovédi pocasf a ostrym kurzlim se pfi
silném vétru pokud mozno vyhnout. Nelze také
predpokladat, Ze Usporny lodni motor plachetni-
ce dokéZe ucinné pohanét lod’ proti padesatiuz-
lovému vétru a vinam. Pri Spatném planovani uz
nemusf jit o adrenalin, ale o to, jak se viibec
proti silnému vétru do domovské mariny véas
vrétit. Pfi plavbé na motor hrozi pfi extrémnich
néklonech zavzdus$néni pumpy chlazeni a pfi




Vzdy plati stara dobra rada: ,Kdy refovat?
Hned jak vas to poprvé napadne.

delsi plavbé ve vinach i ucpani palivového filtru
usazeninami v nadrzi. Zajizdéni do mariny jen
na plachty pak nemusi skoncit dobre.

Pokud jste jako skipper netechnicky typ, ktery,
aby se vyhnul komplikacim, stfida radeji auto
kazdé dva roky a i nyni jste si radé€ji priplatili
za prondjem nové lodé, pak vézte, Ze i nové
jachty maji své slabé chvilky. Navic kdyz napfi-
klad pri pristavani skrabnete bok letosniho mo-
delu, urcité si toho pri predavani lodi v§imnou
a nebudou radi. U zajeté lodi se fada véci prejde
miGenim. Pfi plavbé se mlZe stét cokoli a i tri-
vidini zavada snadno plavbu znacné znepfijemni.
Skipper by proto mél byt spiSe ¢lovéek mnoha

femesel a se zdravou drzosti fesit za pochodu
kazdy problém, ktery se vyskytne. Urcita zkuse-
nost je v tomto sméru stejné dllezita jako zna-
lost plavebniho prava a navigace.

JAKE KOMPLIKACE SE MOHOU

PRI PLAVBE VYSKYTNOUT?

Chcete-li se vyhnout problémdm, zorganizuijte si
co nejdiive posadku a poudte ji. Za dobrého
pocasi si s lodi snadno poradite jako skipper
sam. Ov8em nemUZete oGekavat, Ze za silngjsi-
ho vétru napriklad pristavaci manévr, ktery pred-
poklada urditou spolupraci poséadky i za bezvét-
fi, probehne podle vaseho ocekavani, kdyz jste
predem vSem nevysvétlili, co se bude dit a co se
od kazdého ocekava — napriklad aby se nepletl,
kde nema. Aby nova posadka zazila elementarni
jachtarské zvyklosti (neni nutné prijit napriklad
o v8echny hrnky pfi prvnim vétsim naklonu) a za-
kladni manévry s lodi, to vyzaduje urcity Cas,
ktery pri nahlém zhorSeni pocasi uz nemusite
mit. Je proto vyhodou zavést po vypluti pro kaz-
dého urcitou specializaci, ktera vam umozni
v piipadé nutnosti fesit nenadalé situace jinde
nez od kormidelniho kola. Vzdy ale ocekavejte,
7e vas posadka nécim prekvapi. Vydate-li povel
k doplnéni nadrzi s pitnou vodou, mlize se vam
stat, Ze voda skonci v nadrzi s naftou. V horsim
pripadé se to ani nedozvite a skoncite plavbu se
zadfenymi vstfiky u motoru. Studujete-li za plav-
by v salonu posledni vytisk ¢asopisu Playboy,
kormidelnik si pojede urcité prohlédnout zblizka
divnou Zlutocernou bdji se dvéma kuzely. Pokud
nevysvétlite ddmam v posadce, Ze lod neni trva-
le napojena na vodovodni potrubi, budete jiz
druhy den bez pitné vody (se servisni baterii,
kterou vybila lodni lednicka, s vytopenym nebo
ucpanym WC...). Zde dodejme, Ze vSechny nové
lodé se jiz dodavaji s fekalni nadrzi. Nejspolehli-
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vejsi zpUsob jak ji ucpat, je jezdit s trvale otevre-
nym vypustnym ventilem.

Klidna a rychla plavba predpoklada predevsim
velikost oplachténi primérené sile vétru. Pokud
myjete okna nastavby, urcité nejedete optimalni
rychlosti. Naopak, hydrodynamika lodniho télesa
je pri velkém naklonu porusena, lod’ se ve vodé
prici, laterdini odpor je vyrazné zmenseny (velky
snos) a maximalné namahané kormidlo jen stézi
kompenzuje silnou navétrnost lodi. Nemate také
zadnou rezervu jak vyrovnat pfipadné poryvy
vétru, které Ize oCekavat zviasté pri vyjizdéni
a zajizdéni do zaveétii (konce ostrov(, sedla a po-
dobné). Prasknuti boéniho vantu v takové situaci
mUize vést az k padu stézné, a to uz velka zaba-
va neni. Tedy véas a s predstihem refujte! Poz-
deji pri dalsim zesfleni vétru se vam to uz nemu-
si podatit, nebo zrefujete pouze cary z plachet.
Plati zde stara dobra rada: ,Kdy refovat? Hned
jak vas to poprvé napadne.”

Mimochodem spravna funkce rolfoku kosatky je
podminéna co nejmensi vzdalenosti bézce
od horniho konce predniho stéhu a dostatecné
napnutym vytahem kosatky. Vzhledem k tomu,
Ze na lodi mlize byt az 12 lanovych stopert, se
kterymi snazivé manipuluje témér stejny pocet
novopecenych ¢lenli posadky, rovna se pravde-
podobnost uvolnéni vytahu kosatky, ktery neni
jinak zabezpecen, témeér jistoté. V pripadé na-
motani vytahu u vrcholu stézné nezbyva nez se
tam v sedacce vypravit — nejlépe s nozem.

KoTVENI

Opusténé zatoky skytaji Casto romantické zazit-
ky a neméli byste je vynechat jenom proto, ze
mate bezplatné stani ve vS§ech marinach. Pred-
pokladem je ale urcité povedomi o meteorologii

bezplatné stani ve vSech marindch.
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Opusténé zatoky skytaji casto romantické zazitky
a neméli byste je vynechat jenom proto, Zze mate
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Podvodni utesy a melciny skutecné existuji.a svou
nepozornosti v prubéhu plavby muzete zménit
prijemnou dovolenou v sérii otresnych zazitku.

a 0 mozném vyvoji pocasi. Pokud je avizovany
zvrat pocasi (néstup boéry nebo silného juga,
prechod fronty nebo neveriny), pak vyvazani
v mariné nebo chranéném pfistavu je dobrou
investici. Jestlize jste meteo situaci spravné ne-
odhadli a v noci dojde napriklad pfi prechodu
fronty k otoceni vétru a jeho nahlému zesilen,
dlouho nevahejte s opusténim kotvisté. V rychle
rostoucich vinach kotva dlouho drzet nebude.
Nouzovou trasu do zavétri mate samoziejme jiz
dlouho nastudovanou. Pokud jste se probudili jiz
s lodi narazenou na brehu, snazte se ji otoCit
a vyvazat tak, aby kormidlo bylo na hluboké vo-
dé. Posadka se alespor kone¢né ve vodé vzbu-
di. Ostatni nechte na rano.

| kdyz pres vas zrovna neprejde fronta, pravde-
podobné se v noci na kotvé stejné nékolikrat
otocite (denni a noéni briza). Pokud tedy nebu-
dete vyvazovat lod zadi ke brehu (zde pozor
na moznost poskozeni kormidla pfidovou vinou
od velkych lodi), musite s nocnim otacenim lodi
poditat a kotvu umistit tak, aby kormidlo zlstalo
za véech okolnosti na hluboké vodé. Je-li zatoka
pii vasem prijezdu jiz plné lodi, hazi se kotva
za zad' lodé, za niz je jesté trochu volné vody,
nebot’ vSechny lodé by se mély v noci otacet
kolem svych kotev stejnym smérem. Kotevni
fetéz vazte vzdy k vazaku nikoli kolem unasece
kotevniho vratku, nebot ten ma spojku, kterou
Skubani fetézu mdize uvolnit.
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Samostatnou kapitolou je Casté utrzeni kotvy.
Pokud k utrZzeni dojde v dobé, kdy byla lod
opusténa, mlzete pocitat s nezanedbatelnou
pokutou, ve které ovSem nejsou zahrnuty nakla-
dy na zachranu lodi. Nelze ale vyloucit ani utrze-
ni bdje (nase posadka se napiiklad omylem
uvézala k hydrografické méfici bdji a odjela Clu-
nem na vecefi, lod i s bdji pak na oteviené
more).

| MOTOR MA SVE VRTOCHY

Protoze motor Casto startujete, az kdyz si jiz
s lodi neumite poradit jinak, pak vymluvné ticho
po zmacknuti startovaciho tlacitka je zpravidla
nasledovano dalsf kritickou situaci, ktera oboha-
ti liceni vasi plavby v lodnim deniku. Mate-li
v posadce majitele starého auta, pak ted prisla
jeho chvile. Se $patnym kontaktem mezi spinact
skrifikou a styka¢em startéru, vodou nebo vzdu-
chem v palivu nebo slabou startovaci baterii by
si mél umét poradit. Pokud zhasne jiz bézici
motor, miZzete se znaCnou jistotou tipovat tfi
priciny: lano mooringu pfipadné otéze navinuté
na vrtuli, zavadu v privodu nafty nebo jiz zminéné
problémy s chlazenim motoru. K navinuti lana
dochézi Casto jesté v maring, kde neni nouze
o vdécné obecenstvo. Zabavné pokusy o uvol-
néni vrtule pak zna¢né zvysi vasi popularitu
u ostatnich posadek. Méné uz se bavi personal

mariny, jedna-li se 0 mooringové lano a vidi-li vas
mizet pod vodou s nozem v ruce. To je ale ta
lepsi eventualita. V horsim pripadé budete muset
resit ohnutou stevenovu hfidel, pfipadné utrzeny
kozlik s vodnim loziskem.

NAJELI JSTE NA MELCINU?

Pred vyplutim by kapitan mél zkontrolovat mapy
a pilotni publikace, v¢as s predstihem nastudo-
vat planovanou denni trasu a sehnat si posledni
predpovéd podasi (u Ceského charteru je zasila-
ni dllezitych meteo zprav a varovani vysilackou
nebo na mobily kapitand pravidiem). Nékoho se
také prilezitostné zeptejte, co znamena kfizek
na mapé s udanim hloubky. Podvodni Utesy
a mélciny skute¢né existuji a svou nepozornosti
v priibéhu plavby mlzete zménit prijemnou do-
volenou v sérii otfesnych zazitk(l. Pokud se vam
podari skute¢né najet na melcinu, pak dalsi prd-
béh udalosti bude zna¢né ovlivnén vyvojem po-
Gasi — predevsim silou a smérem vétru, vyskou
vin, fazi prilivového cyklu a také davkou Stésti
nebo smaly. V kazdém piipadé je nutné nejdiive
pod vodou zjistit, v jakém sméru ma lod' nadéji
na stazeni na hlubokou vodu. Pokud se pak
nepodaii uvolnit lod” odlehcenim, naklonem po-
moci vyklonéného rahna, ani naklonénim lodi
tahem pres vrchol stéZné, napiiklad k vyveze-
nym kotvdm nebo ¢lunu, je nutné privolat po-







